
MOVILIDAD SOSTENIBLE

TRANSPORTE Y DESARROLLO URBANO
1 Introducción

La ciudad, es el espacio de la cultura de la interacción del hombre; el ámbito natural del individuo civilizado. La historia moderna de Temixco tiene su transición y arranca con el predominio de la vida urbana sobre la rural; este fenómeno progresivo va implicando toda una revaloración del fenómeno urbano, desde lo cultural y lo estético, hasta lo jurídico y lo político. La ciudad debe ser el símbolo de la cultura de nuestro tiempo, la modesta Ciudad de Temixco debe plantearse la idea de la ciudad como fenómeno social, político y jurídico.
Pensar en la Ciudad de Temixco, su funcionamiento, sus valores, su correlación con el espacio fuera de sus límites, es pensar en el futuro de los Temixquenses; a veces cuando los desastres naturales cobran victimas, cuando el campo deja de producir y comercializar sus productos y los recursos van destinados al mantenimiento de los grandes centros de población o cuando cobramos conciencia de la degradación del medio ambiente con altos índices de contaminación en los ríos, contaminación visual, auditiva y atmosférica por emisiones de Bióxido de Carbono, producto del abuso del automóvil privado, percibimos a la ciudad como el enemigo de nuestra cultura y nuestra convivencia. En realidad somos la sociedad, mal organizada y deficientemente regulada, quienes estamos haciendo inhabitable nuestra ciudad.


Es necesario reconciliarnos con nuestra ciudad de Temixco, hacerla habitable; después de todo es el ámbito donde nuestra cultura ha florecido y habrán de salir las ideas y las practicas que irán constituyendo el futuro de nuestra ciudad, el Proyecto Urbanismo Solar denominado Ciudad Solar Temixco, es el instrumento creado por la presente administración al diseñar programas de eficiencia energética como mecanismo para la preservación del medio ambiente.
Temixco es un Municipio con alto grado de crecimiento poblacional y vehicular. En el marco del Proyecto Urbanismo Solar denominado Ciudad Solar Temixco y con la finalidad de dar seguimiento al Programa de Vialidad Eficiente, se ha desarrollado un Plan Integral de Transporte Sustentable (movilidad sostenible), que a continuación se detalla:
2 Sistema de Transporte Sustentable
Conceptualización de un sistema socio-tecnológico

· Vehículos (análisis de vehículo privado y transporte público y transporte alternativo)
· Energía

· Infraestructura
· Organización
· Personas
Impactos negativos que se desarrollan en el Municipio por el aumento en el uso del auto:
· Vehículos mal estacionados
     -    Congestión vial (incrementa tiempo)
· Deterioro ambiental

· Accidentes

· Uso inequitativo del espacio público
· Dificultades y riesgos para la población vulnerable.
· Desafío de la ciudad de Temixco
· El número de vehículos aumenta más rápido que la población
2.1 Situación Actual
Datos Generales

· Población 120,000 habitantes
· No. de vehículos 20,000 vehículos
· Viajes/día/local ____________ (motorizado)

· Viajes metropolitanos (zona metropolitana) 20%

· Reparto Modal

· 80% público             20% privado

· 70% - 30% real.

Fuente: 
De acuerdo a los datos anteriores, nos podemos percatar de que muchos vehículos mueven pocas personas, lo cual genera un problema de transporte deficiente.
                                         Vehículos Particulares                Población
Automóviles                               ________________                       ________                                          
Fuente: 
Congestionamiento en horas de mayor circulación de vehiculos
· Velocidad media: 10 km/h. (checar)
· En horas pico: inferior a 10 km/h en vialidades propias equivalente a velocidad en bicicleta.

· Tasa de motorización anual: 7.5 %, en 20 años se duplica el número de vehículos.

 Fuente: Instituto Nacional de Estadística Geografía e Informática (INEGI).
Transporte público de mala calidad
· Sobre oferta

· Competencia por el pasaje y por el espacio

· Unidad de baja capacidad e incómodos
· Organización prestadora de servicio
· Poca regulación gubernamental

· Dificultad para los peatones

· Accesibilidad para los discapacitados

· Impactos negativos del transporte en la zona conurbada de Cuernavaca.
· Tiempo dedicado a transportar ____ hrs/persona – día

· ____ % emisiones contaminantes –  mala calidad del aire

· Número de muertos por problemas respiratorios
· Número de muertos por accidentes automovilísticos

2.2 Necesidad de cambiar el modelo de transporte
· La calidad del servicio de transporte público es hostil (movilidad poco amable)
· Las externalidades son muy costosas

· Necesidad de crear una ciudad incluyente

2.3 Principios de movilidad sostenible
· Planeación urbana y sustentable.
· Impulsar el uso de un transporte público de calidad, poco contaminante, seguro, cómodo y accesible.

· Uso racional del automóvil.
· Impulsar las tecnologías limpias.
· Priorizar el transporte no motorizado y la movilidad humana incluyente (caminar, andar en bicicleta, silla de ruedas, recuperación).
2.4 Visión del desarrollo
· Crear áreas dinámicas atractivas y competitivas

· Desarrollar una estructura urbana sustentable a través de la diversificación y la densificación del uso de áreas urbanas.
· Desarrollar una ciudad balanceada documentalmente.
El modelo de desarrollo implica:
· Política de inversión

· Incrementar la capacidad vial

· Trascendental la necesidad de impulsar el transporte multimodal para llevar a nuestra modesta Ciudad de Temixco para trascender en la historia del urbanismo con sello de Ciudad Sustentable (vías para bicicletas, vías para un tren eléctrico solar, vías para caminar).
Las soluciones dependiente del automóvil gastan más en infraestructura
· Las ciudades dependientes del automóvil

· Crear un modelo de movilidad diferente donde se construye una ciudad diferente

· Modelo de desarrollo para mover personas y bienes no vehículos

· Requiere inversión
2.5 Elementos básicos del transporte público y no motorizado
· Desarrollo compacto diseñado para caminar colocando al peatón como prioridad.

· Las calles deben contar con un nivel alto y conectividad para reducir la velocidad de vehículos.
· Carácter afable y creación de comunidades atractivas y activas.
· La estación de transporte público son trascendentes.
· Cuente con un sistema alimentador de transporte.
· Debe haber estacionamientos.
· Criterios de costo efectividad – tiempo.
· Recuperación del espacio público (peatón).
· Integrar ciclo pistas.
· Caminar: Forma de movilidad mas importante, requiere banquetas de calidad y los pequeños detalles hacen la diferencia.
· Crear políticas e instrumentos jurídicos para hacer uso racional del automóvil.
2.6 Objetivos y estrategias de movilidad sostenible
· Crear un plan integral de desarrollo metropolitano, en el que el transporte se adopte como eje rector del desarrollo.

· Profesionalizar al transporte colectivo concesionado.
· Impulsar estrategias de transporte escolar

· Organizar transito de transporte de carga.

3 Programa Municipal de Desarrollo Urbano
3.1 Vialidad y transporte
Estructura vial regional

La estructura vial de la región conurbada de Cuernavaca (entre los cuales se encuentra el municipio de Temixco) presenta los siguientes problemas:

· Saturación de vialidades regionales.

· No existe una conexión eficiente entre las mismas.

· Presentan de regulares a malas condiciones físicas (a excepción de la autopista México – Acapulco).

· No permiten una adecuada articulación, tanto funcional como física entre los distintos municipios.

Entre los factores que han contribuido a la conformación de la problemática antes referida se encuentran los siguientes:

· El diseño inadecuado de la red vial actual.

· Un sistema de transporte público ineficiente.

· La mala condición de las calles, incluyendo su pavimento y señalización.

· El estacionamiento de vehículos en zonas prohibidas, lo cual reduce la capacidad de las vialidades.

Lo anterior ha originado que para el caso específico del municipio de Temixco se presenten problemas de integración funcional entre los distintos sectores que conforman el territorio y con los municipios que colinda.

Estructura vial primaria:

El municipio de Temixco se estructura a partir de un modelo vial lineal (básicamente de vialidades norte a sur), mediante el cual se enlazan el resto de las vialidades del municipio (y una traza ortogonal irregular discontinua sobre todo en sentido oriente-poniente), sobre la que se desarrollan tanto “franjas urbanas” como el corredor comercial y de servicios, así como la mayor concentración de asentamientos humanos.

Las actividades comerciales se encuentran articuladas a partir de la avenida Emiliano Zapata (carretera federal libre a Acapulco), presentando problemas de saturación y de accesibilidad en sus distintos entronques con los distintos sectores del municipio.

La estructura vial al interior del municipio se integra a partir de vialidades primarias y secundarias, diferenciadas por sus flujos viales más que por sus secciones, presentando una traza ortogonal regular y un estado de conservación de regular a malo. Con secciones promedio de 6 a 9 metros.

De manera especifica, el sistema vial primario presenta las siguientes características:

· El esquema de la estructura urbana actual no plantea la continuidad de los trazos existentes, sobre restricciones, redes o causes. Debido a las condiciones topográficas de la mayor parte del municipio.

· En las áreas de crecimiento no se han aprovechado las vialidades regionales y primarias, las restricciones y otros elementos que permitan articular una estructura vial eficiente.

· No existe una articulación eficiente entre las nuevas vialidades y las existentes.

Transporte Urbano
El sistema de transporte urbano del municipio de Temixco está constituido por diferentes prestadores de servicio que proveen a la población residente de traslados a localidades y municipios del sistema subregional especialmente en la zona conurbada de Cuernavaca.

Los recorridos hacia el Municipio de Temixco se lleva a cabo a través de 12 líneas de transporte con u total de 34 rutas (todas ellas de carácter metropolitano, ya que cubren distintos municipios). Además de que se refuerza con taxis colectivos o individuales, concentrados en los principales puntos de acceso de la población.

En general, las características del sistema de transporte en el municipio por modalidad se presentan de la siguiente manera:

· Taxis

La presencia de bases (sitios) en calles de reducida sección impide la circulación fluida de vehículos; frecuentemente ocupan la mayor parte de los carriles disponibles; además del deterioro físico de la mayor parte del parque vehicular disponible ocasionan que circulen lentamente en relación al resto de los automóviles.

· Combis y microbuses

En gran parte el servicio se ofrece con unidades deterioradas, permiten el ascenso y descenso de los pasajeros en doble y triple fila, circulan a velocidades altas en áreas habitacionales y frecuentemente ignoran los señalamientos de transito.  

Los periodos que utilizan para el ascenso de pasaje son prolongados en relación a la cantidad de pasaje que captan, considerando que en condiciones normales se estima cada pasajero toma entre 12 y 15 segundos para descender o ascender. La imprudencia de los conductores incrementa la posibilidad de accidentes debido a que efectúan rebases en espacios reducidos, frenan intempestivamente y es común que los concesionarios contraten como operadores a menores de edad.

· Transporte de carga

Las actividades comerciales implican la presencia de vehículos de carga ligeros (3 toneladas) y medianos (6 toneladas), que abastecen al comercio establecido y a los tianguis que periódicamente se instalan en la cabecera municipal  y los diferentes poblados.

Sin embargo, la problemática se agudiza al bloquear calles para maniobras de carga o descarga, impidiendo con ello la circulación ágil entre diferentes zonas del municipio debido a la circulación de vehículos de carga pesada, los cuales transportan los materiales obtenidos en las minas que se ubican en el municipio.

· Autobuses suburbanos

Circulan a velocidades promedio de 16 Km. por hora, las unidades están deterioradas y existe invasión de rutas; la frecuencia de salidas no corresponde a la demanda potencial aunque la población prefiere utilizar combis y microbuses debido a que suponen mayor rapidez de traslado.

La ineficiencia en la prestación del servicio de transporte urbano y suburbano tiene su origen en la escasez de acuerdos prácticos entre los concesionarios locales y las autoridades correspondientes.

En la tabla 1 se presentan las características del transporte de autobuses suburbanos, el cual cubren la zona conurbada de Cuernavaca.

Tabla 1 Características del transporte de autobuses suburbanos

	LÍNEA

	RUTA
	PARQUE VEHICULAR

	Ruta 17
	1. Otilio montaño – centro

2. La rosa-campestre-centro

3. Calera chica-centro

4. Temixco-zapata-otilio montaño
	74 unidades

	Ruta 20
	1.Tezoyuca-Zapata-Jiutepec-centro-Temixco-Tezoyuca

2. Temixco-palo escrito-Zapata-Jiutepec

3. Crucero de Tezoyuca-Tetecalitla
	89 unidades

	Transportes intermunicipales
	1. 10 de abril - c. c. a. l. m.
	25 unidades

	Mariano matamoros
	1. Tetlama-unidad

2.Morelos-Xochitepec-c.c.a.l.m
	32 unidades

	Ruta interescolar
	1. Lomas de Cortes-Jiutepec-28 de agosto.

2.Lomas de Cortes-Real del puente
	n.d.

	Generación 2000
	1. Santa Martha-Lomas del carril
	35 unidades

	Ruta 1
	1. Universidad –guacamayas

2. Jerusalén-universidad-acatlipa

3. Jerusalén-universidad-guacamayas
	69 unidades

	Ruta 3
	1. Santa Maria-Buena vista-Alpuyeca

2.Santa Maria-Rancho de Cortes-mina 5

3. Tetela del Monte-mina 5

4. Santa Maria-Buenavista-calera

5. Santa Maria-Buena vista-Francisco Villa
	76 unidades


	LÍNEA
	RUTA
	PARQUE VEHICULAR

	Ruta 9
	1. Flores Magon-Cuauhtemoc-Acatlipa

2. Flores Magón-selva-Acatlipa
	71 unidades

	Ruta 11
	1. Tejalpa-Villa de las Flores-10 de abril

2. Tejalpa-Acatlipa-10 de abril

3. Tejalpa-Villa de las Flores-col. Lázaro Cárdenas-col. Lauro Ortega

4. Tejalpa-Villa de las Flores-Santa Ursula 
	83 unidades

	Ruta 12
	1. Alta Palmira-ejido-Tepuente-independencia

2. Independencia-Tapuente-aeropuerto-Unidad Morelos

3. Unidad Morelos-aeropuerto-Cruz de la misión

4. Cruz de la misión-ejido alta palmira
	72 unidades

	Ruta 16
	1. Sección los robles en civac-lomas del carril

2. Sección los robles en civac-pueblo viejo

3. Col. J. O. de Domínguez-el mirador-col. Morelos-pueblo viejo

4. Sección los robles en Civac-col. el mirador-Pueblo Viejo
	86 unidades


Infraestructura aeroportuaria

Actualmente al aeropuerto “Mariano Matamoros” cuenta con una sola pista, misma que presenta una longitud de 2,722mts; por lo que se hace necesaria la creación de una pista alterna, con el fin  de impulsar dicho aeropuerto.

El acceso al aeropuerto y su entorno es muy complejo, derivado de la falta de vialidades regionales o libramientos de conexión hacia este equipamiento.    
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